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SAMENVATTING

In dit deelrapport Landschap, archeologie en cultuurhistorie worden de geselecteerde
alternatieven voor de verbreding en verdieping van de N31 ter hoogte van Harlingen
getoetst.

Voor zowel landschap als archeologie en cultuurhistorie zijn de effecten van de
voorgenomen maatregel in beeld gebracht. Daarnaast is getoetst aan de wettelijke
kaders.

In de huidige situatie ligt de N31 verhoogd in de stad op een dijklichaam met aan
weerszijden beboste taluds. Enerzijds vormt de weg door de groene inpassing een
belangrijk groen structuurelement in de stad. Anderzijds fungeert de N31 vooral als
scheidend element dat de stad in tweeén deelt, door haar hoge ligging en de
doorsnijdingen van de historische oudere ruimtelijke structuurelementen.

Het monument dat het dichtst bij de N31 staat zijn de restanten van de cocosfabriek aan
de Kimswerderweg. Andere monumenten staan op de begraafplaats aan de Barend
Visserstraat. Het Perseverantiaterrein bevat nog enkele restanten van de oudere
fabriek, die geen status hebben als monument of anderszins.

In archeologisch onderzoek zijn in het gebied de restanten van een viertal terpen
gevonden, waarmee in het vervolg van het project rekening gehouden moet worden.

De effecten van de N31 Traverse Harlingen op het landschap worden als licht positief
beoordeeld. De doorsnijding van de stad door middel van taluds van de N31 verdwijnt.
Hierdoor verbeteren structuur en samenhang, en beeld en sfeer in de stad. Het
belangrijkst zijn echter de kansen naar de toekomst toe, die verbeteren bij verdiepte
aanleg van de N31.

Door de verdiepte ligging zal een deel van de terpen in het gebied moeten worden
afgegraven. Daarmee worden archeologische vondstlocaties verstoort. Dit leidt tot een
negatieve beoordeling voor het aspect archeologie.

Ook ten aanzien van cultuurhistorie is sprake van een licht negatief effect. Enkele
beeldbepalende panden en restanten van de historie worden doorsneden en kansen om
oude patronen en structuren terug te brengen worden slechts beperkt benut.
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INLEIDING
Doel van het OTB/MER

De N31 is de directe verbinding tussen Amsterdam en Leeuwarden, via de Afsluitdijk en
Harlingen. Om de bereikbaarheid van Fryslan te verbeteren, de weg veiliger te maken
en de leefbaarheid in Harlingen te versterken, hebben de provincie Fryslan, gemeente
Harlingen en Rijkswaterstaat zich voorgenomen om de N31 toekomstbestendig te
maken.

De N31 doorsnijdt Harlingen. Dat leidt tot knelpunten op het gebied van ruimtelijke
kwaliteit en leefbaarheid. Daarnaast is de weg in de huidige situatie niet duurzaam veilig
ingericht. Tevens is het kwaliteitsniveau van de weg in Harlingen laag ten opzichte van
de overige delen van de hoofdverbinding A31/N31. Dit leidt tot knelpunten op het gebied
van verkeersafwikkeling, verkeersveiligheid, bereikbaarheid en economie.

Om de knelpunten effectief aan te pakken dient de weg te worden aangepast, in
samenhang met gerichte gebiedsontwikkeling. De aanpak van de N31 Traverse
Harlingen moet bijdragen aan een aantal doelstellingen. Deze vinden hun oorsprong in
het beleid van het rijk, de provincie Fryslan en de gemeente Harlingen. Het betreft de
volgende hoofddoelstellingen:

het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid;

het realiseren van een duurzaam veilige wegenstructuur;

het versterken van de economische ontwikkeling.

Doel van het deelrapport Landschap, archeologie en cultuurhistorie

In het deelrapport Landschap, archeologie en cultuurhistorie worden de geselecteerde
alternatieven voor de aanpassing van de N31 Traverse Harlingen getoetst. Deze
toetsing dient om de effecten van de aanpassingen op landschap, archeologie en
cultuurhistorie inzichtelijk te maken. Zoals in alle milieueffectrapportages worden deze
effecten inzichtelijk gemaakt door de toekomstige situatie na uitvoering van het
voorkeursalternatief te vergelijken met de te verwachten toekomstige situatie zonder
deze verandering (de autonome ontwikkeling).

Studiegebied

Het studiegebied voor de N31 Traverse Harlingen betreft in eerste instantie de (nieuwe)
weg zelf. Het plangebied is grotendeels gelegen in stedelijk gebied. Dit betreft de
gebiedsafbakeningen:

in het zuiden vanaf km 13,8 bij het ritsmoment van twee naar één rijstrook;

in het noorden vanaf de toerit 19 bij Midlum (km 17,3).

Het studiegebied voor het onderwerp landschap, archeologie en cultuurhistorie is
beperkt tot het gebied waarop de effecten te verwachten zijn. Dit betekent dat het
studiegebied voor het onderwerp archeologie is beperkt tot dat gebied waar mogelijk
vergraving op zal treden.
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Het studiegebied voor cultuurhistorie reikt daar iets overheen, omdat ook veranderingen
in de context van historische bebouwing en andere waardevolle elementen meetelt.

Het studiegebied voor het onderwerp landschap tenslotte is nog iets uitgebreider, omdat
ook voor dit onderwerp de grens wordt bepaald door het invioedsgebied. De grens is
gelegd op ca. 400 meter vanaf het huidig (en toekomstig) tracé, waardoor alle
beinvioede ruimten en zichtlijnen worden meegenomen in de analyse.

Het studiegebied voor het onderwerp landschap is afgebeeld op de eerste A3-kaart in
hoofdstuk 5 van deze rapportage.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is een beschrijving opgenomen van de alternatieven zoals deze zijn
opgesteld voor onderhavig MER. Vervolgens geeft hoofdstuk 3 een toelichting op het
beleidskader van de deelaspecten landschap, cultuurhistorie en archeologie. Het
bijbehorende beoordelingskader en de uitgangspunten zijn toegelicht in hoofdstuk 4.
Vervolgens zijn in hoofdstuk 5 de berekende resultaten voor de huidige situatie en het
voorkeursalternatief weergegeven en is een toetsing uitgevoerd. In hoofdstuk 6 zijn de
effecten inzichtelijk gemaakt. In hoofdstuk 7 zijn de leemten in de kennis en een aanzet
tot een evaluatieprogramma beschreven. In het laatste hoofdstuk is ingegaan op
mitigerende en compenserend maatregelen.
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DE ALTERNATIEVEN
Inleiding

In het OTB/MER worden de volgende twee alternatieven onderzocht:
het nulalternatief;
het voorkeursalternatief.

De alternatieven worden in de volgende paragrafen nader toegelicht.
Ter referentie is ook de huidige situatie in beeld gebracht.
Het nulalternatief

Het nulalternatief (de autonome ontwikkeling) beschrijft de situatie wanneer er in fysieke
zin niets verandert aan de N31 Traverse Harlingen en de toe- en afritten. Wel wordt
rekening gehouden met infrastructurele en ruimtelijke plannen in en om Harlingen
waarover ten aanzien van de uitvoering al een besluit is genomen. Het gaat dan om
plannen die voor 2025 uitgevoerd moeten zijn. Verder wordt er rekening gehouden met
economische en demografische ontwikkelingen. De autonome ontwikkeling is nader
toegelicht in hoofdstuk 5.

Het voorkeursalternatief

Dit alternatief is op 29 mei 2010 in een bestuurlijk overleg aangemerkt als het
voorkeursalternatief.

Het voorkeursalternatief betreft een verdubbeling van 1x2 naar 2x2 rijstroken. Een
kenmerkend element is de verdiepte ligging van het tracé op 4,60 meter onder het
maaiveld. Ter plaatse van het Van Harinxmakanaal kruist de N31 het kanaal door
middel van een aquaduct. De weg ligt onder het aquaduct op circa 10 meter beneden
maaiveld. De Koningsbrug blijft gehandhaafd. Het langzame verkeer en deels ook het
lokale verkeer wordt in dit alternatief geleid over het oude tracé via de Koningsbrug.

Oosterparkweg
Centrale aansluiting

Spoorlijn

richting Zurich richtir

— Kimswerderweg
. Grensweg/ Kanaalweg
Harinxmakanaal

x
]
o
£
>
@
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Eind bak

Figuur 2.1: Verdiepte ligging 4,60 m onder het maaiveld

De optimalisatie van dit alternatief heeft geleid tot één centrale aansluiting van het
onderliggende wegennet op de N31. Deze aansluiting is voorzien ter hoogte van het
gebied Spaansen en Perseverantia.

N31 Traverse Harlingen LAC 9W2569/R043/901473/Nijm
Definitief rapport -3- 2 december 2011



ooo

—fJen

ooo
ROYAL HASKONING

Figuur 2.2: Voorkeursalternatief met centrale aansluiting

Ten opzichte van de huidige situatie wordt in het voorkeursalternatief het tracé gestrekt.
De N31 Traverse Harlingen wordt daardoor iets ingekort en de bochten verdwijnen uit
het tracé.

Stedenbouwkundige inpassing van het voorkeurstracé.

Het ontwerpbureau De Zwarte Hond heeft in opdracht van de gemeente een studie
gedaan naar de ruimtelijke inpassing van de N31. Deze studie was tevens het
uitgangspunt voor het omgevingsplan van de N31. In het omgevingsplan zijn de
uitgangspunten uit de visie uitgewerkt tot concrete inpassingsmaatregelen voor de weg,
die binnen het plangebied passen. Dit zijn:

0 groenzone langs de weg ten zuiden van de verdiepte open bak

0 groenzone ten noorden van het aquaduct (op de taluds van de

fliesconstructie)

Daarnaast is in het bestaande ontwerp voldoende ruimte aanwezig om te voorzien in het
doortrekken van groenstructuren over de overkluizingen.
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BELEIDS- EN WETTELIJK KADER
Inleiding

In de m.e.r. wordt getoetst aan het vigerende beleid en wet- en regelgeving. Daartoe is
in dit hoofdstuk de vigerende wet- en regelgeving en beleid beschreven. De beschrijving
van het beleidsmatige kader is uitgesplitst naar vier lagen: Europees beleid, nationaal
beleid, provinciaal beleid en regionaal en gemeentelijk beleid. Voor elk van deze
beleidslagen wordt het beleid voor landschap, archeologie en cultuurhistorie
beschreven.

Wet- en regelgeving
Landschap

De wettelijke bescherming van het landschap is nog niet geregeld. De gewenste
bescherming op provinciaal niveau wordt via de verordening “romte Fryslan” (juni2011)
geregeld. In deze verordening regelt de provincie de belangen aangaande ruimtelijke
kwaliteit, die op voorhand door moeten werken naar gemeentelijke ruimtelijke plannen.
Het gaat dan vooral om belangen die niet doelmatig of doeltreffend op gemeentelijk
niveau kunnen worden afgewogen en behartigd, omdat de effecten het lokale niveau
overstijgen. De verordening is dynamisch en zal regelmatig aan het provinciaal beleid
worden aangepast.

Cultuurhistorie

De wettelijke bescherming van rijksmonumenten en stads —en dorpsgezichten is
vastgelegd onder de Monumentenwet 1988. De Monumentenwet vormt de basis voor de
subsidieregelingen voor instandhouding, onderhoud en restauratie van gebouwde
monumenten en historische buitenplaatsen. Deze wet verbiedt om zonder vergunning
een beschermd monument af te breken, te verstoren, te verplaatsen of in enig opzicht te
wijzingen. De gemeente Harlingen kent meer dan 400 beschermde monumenten.

Archeologie

Het verdrag van Valletta (Malta 1992) heeft als doel het beschermen van het
archeologische erfgoed in Europa. In het verdrag ligt het accent op het streven naar
behoud (in situ) en duurzaam beheer van het archeologische erfgoed. Bij het
ontwikkelen van ruimtelijk beleid moet het archeologische belang vanaf het begin
meewegen in de besluitvorming.

In de monumentenwet is de verplichting opgenomen dat de gemeenteraad bij de
vaststelling van een bestemmingsplan of een beheersverordening en bij de bestemming
van de in het plan begrepen grond, rekening houdt met in de grond aanwezige dan wel
te verwachten monumenten ofwel waarden.

In Nederland is het verdrag van Valletta geimplementeerd door de Wet op de
Archeologische Monumentenzorg (Wamz) uit 2007. De Wamz is een wijzigingswet en
herziet onder andere de Monumentenwet van 1988.
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Deze herziene wet behandelt de bescherming van zowel gebouwde als archeologische
monumenten en de zorg voor het archeologische erfgoed. Er wordt gestreefd naar
behoud in de bodem. Indien dat niet mogelijk is, dient archeologisch onderzoek plaats te
vinden, en is de initiatiefnemer/verstoorder van de bodem verantwoordelijk voor de
gemaakte kosten van het onderzoek.

Op basis van de Monumentenwet 1988 kunnen dus op rijksniveau tevens
archeologische monumenten worden aangewezen. Het beschadigen of verstoren van
Archeologische rijksmonumenten is zonder vergunning niet toegestaan
(Monumentenwet ‘88, art 11). Indien terreinen met een archeologische status en
bekende archeologische vindplaatsen (dit zijn vindplaatsen die vastgesteld zijn op basis
van geregistreerde vondsten) verstoord zullen worden door bodemingrepen, dienen
deze onderzocht te worden door middel van archeologisch onderzoek. Daarnaast biedt
de wet gemeenten de mogelijkheid om een gemeentelijke monumentenverordening te
maken op basis waarvan gemeentelijke archeologische monumenten aangewezen
kunnen worden.

Beleidskader
Nationaal beleid

Nota Ruimte

Het nationale beleid voor het landschap is weergegeven in de Nota Ruimte. In de Nota
Ruimte zijn twintig Nationale landschappen aangewezen, met elk hun eigen
kernkwaliteiten. Het studiegebied valt niet binnen een Nationaal landschap.

Nota Belvedere

De Nota Belvedére (1999) beschrijft de relatie tussen cultuurhistorie en ruimtelijke
inrichting. Belvedére erkent en onderstreept het belang van cultuurhistorische waarden
zodat de ruimtelijke ordening hier in de toekomst rekening mee kan houden. Met het
motto ‘behoud door ontwikkeling’ schept de Nota randvoorwaarden om cultuurhistorie
meer richtinggevend te laten zijn voor ruimtelijke ontwikkelingen. Harlingen kent een
beschermd stadsgezicht.

Archeologische monumentenkaart

De in het kader van de monumentenwet aangewezen archeologische monumenten zijn
opgenomen op de Archeologische Monumentenkaart als archeologisch monument. Op
de AMK zijn bovendien andere terreinen aangegeven, die een archeologische status
toegewezen hebben gekregen door het Rijk. Deze status kan variéren van een terrein
van archeologische betekenis tot een terrein met een beschermde status als
archeologisch monument. In het hoofdstuk Huidige Situatie zullen de locaties met een
bijzondere archeologische status beschreven worden.
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Ontwerp Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte

Het toekomstige ruimtelijke beleid wordt opgenomen in de “Structuurvisie Infrastructuur
en Ruimte”. In de “Ontwerp structuurvisie Infrastructuur en Ruimte” worden alleen
unieke cultuurhistorische en natuurlijke kwaliteiten op rijksniveau beschermd. De
bescherming van de nationale landschappen wordt hierbij overgedragen aan de
provincies met uitzondering van landschappen die opgenomen zijn op de lijst van het
UNESCO werelderfgoed.

Na vaststelling van de “Ontwerp Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte” zullen zowel de
Nota Ruimte als de Nota Belvedere vervallen. Hetzelfde geldt voor het Nota Ruimte
budget, het implementatieprogramma nationale landschappen, het actieprogramma
ruimte en cultuur, de kwaliteitsagenda landschap, de handreiking kwaliteit landschap, de
ILG en ISV programma’s, de samenwerkingsagenda mooi Nederland, de beleidsbrief
verrommeling en de bestuurlijke afspraken over de integrale uitvoeringsprogramma’s.

In aansluiting op het ruimtelijke rijksbeleid wordt een rijksstructuurvisie op het cultureel
erfgoed ontwikkeld, de “Visie erfgoed en ruimte”, waarin cultuurhistorische objecten en
structuren van (inter)nationaal belang op een voldoende flexibele manier kunnen
worden beschermd. De ontwikkelings- en gebiedsgerichte benadering uit de beleidsbrief
Modernisering Monumentenzorg staat centraal in deze visie.

In het discussiestuk “Koersen op Karakter, naar een visie erfgoed en ruimte” wordt de
benadering uit de MoMo verder uitgewerkt. Aan de basis ligt het unieke karakter van het
Nederlandse landschap als geheel, met als belangrijkste thema’s “Waterland
(“waterwerken en polders”), Stedenland (Hoge dichtheid oude steden), Kavelland (het
Nederlandse cultuurlandschap) en Vrij land (vrijgevochten land, verdedigingswerken)”.
De erfgoedvisie zal tevens de basis vormen voor bestuurlijke afspraken met gemeenten
en provincies over ruimtelijke bescherming en ontwikkeling van wederopbouwgebieden.
Dit betekent dat voor Harlingen straks vooral de gebiedsgerichte bescherming van het
stadscentrum belangrijk is, in combinatie met het cultuurhistorische beleid van de
provincie.

Provinciaal beleid

Streekplan

Landschap

In het streekplan Fryslan 2007 met de titel @m de kwaliteit fan de romte@vordt veel

aandacht gegeven aan het landschap.

Harlingen ligt middenin het kleigebied van Westergo met als kernkwaliteiten:

- open en grootschalig met structurerende elementen als dijken, kwelderwallen,
slenken, terpen, paden, eendenkooien, vaarten;
onregelmatige blokverkaveling met plaatselijk bijzondere verkavelingsvormen;
beplanting puntvormig geconcentreerd rondom boerderijen en dorpen, langs
hoofdontsluitingswegen, kwelderwallen en de randen van de Middelzee;
aanwezigheid van grasland in lagere delen en akker- en tuinbouw op de
kwelderwallen.

Bovendien is beleid geformuleerd voor zones langs autowegen. Sleutelwoorden zijn een
blijvende herkenbaarheid van het landschap met een goede landschappelijke geleding
van nieuwe stedelijke ontwikkelingen. De identiteit van Harlingen dient herkenbaar en
onderscheidend te blijven. Economische kernzones moeten nader geconcentreerd
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worden bij de grotere kernen om corridorvorming tegen te gaan. Tussen de kernen is
een groene geleding gewenst.

Voor zichtlocaties bij stedelijke centra wordt uitgegaan van een stedenbouwkundig
verantwoorde inpassing. Ruimtelijke samenhang door (selectief) terugkerende
bebouwing en inrichting van de openbare ruimte is gewenst. Vanwege sfeer en zicht
dienen ook reclame-uitingen beperkt te blijven.

Van belang voor de inpassing van de N31 is dus de herkenbaarheid van Harlingen, een
stedenbouwkundig verantwoorde inpassing en inrichting van de openbare ruimte.

Voor het stedelijk bundelingsgebied Harlingen-Franeker zijn bovendien extra
uitgangspunten opgenomen.. Van belang is dat vooralsnog een uitbreiding van de
woningbouw in binnenstedelijk gebied wordt voorzien. Bedrijvigheid heeft voorlopig
genoeg ruimte op de bestaande terreinen. Deze inbreiding sluit aan op de gemeentelijke
plannen van Harlingen om op de terreinen van Spaansen en Perseverantia te gaan
bouwen. Op langere termijn wordt voor beide rode functies in Harlingen uitbreiding in
oostelijke richting voorzien.

Cultuurhistorie en archeologie

Het provinciaal beleid is om de belangrijke cultuurhistorische kwaliteiten en waarden in
de provincie in stand te houden en waar mogelijk verder te ontwikkelen. Het gaat hierbij
om herkenbaarheid van de ontwikkelingsgeschiedenis, het benutten van cultuurhistorie
als inspiratiebron voor nieuwe ontwikkelingen en als kernkwaliteit van nieuwe sociaal-
economische impulsen. “Cultuurhistorie is een wezenlijk onderdeel van de ruimtelijke
kwaliteit en van het identiteitsgevoel van de inwoners van Fryslan.” Afleesbaarheid van
de historie is dus een belangrijk ruimtelijk criterium voor nieuwe ontwikkelingen in de
ruimte. De bijzondere waarden zijn weergegeven op de Cultuurhistorische
Waardenkaart en FAMKE.

CHK en FAMKE
Cultuurhistorie
Op de Cultuurhistorische kaart (CHK) van de provincie zijn de belangrijkste elementen
weergegeven en gewaardeerd. Hierbij:
worden wettelijke monumenten beschermd,;
zijn overige elementen van belang weergegeven, waarbij is aangegeven hoe
daarmee bij planvorming en toetsing rekening moet worden gehouden.

Vooruitlopend op de waardering wordt gevraagd om met de betreffende waarden
rekening te houden bij de planvorming. Harlingen heeft één van de vele wettelijk
beschermde stads- en dorpsgezichten in Friesland.

Archeologie

Ook de archeologisch waardevolle elementen zijn geinventariseerd. Op de Friese
Archeologische MonumentenKaart Extra (FAMKE) is bovendien de waardering en
bescherming aangegeven. De aangegeven gebieden op FAMKE dienen integraal
meegenomen te worden bij alle ruimtelijke planvorming.
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Aardkundige waarden

Advies in het streekplan is om voor aardkundige informatie de 1° laag van de
CultuurHistorische Kaart (CHK) te raadplegen, en voor deze waarden indien nodig
adequate beschermingsmaatregelen op te nemen.

Nota erfgoed 2010 — 2013

Op 10 februari 2010 is door Provinciale Staten de nieuwe Nota Erfgoed vastgesteld. Het
doel is behoud en ontwikkeling van Friese archeologische monumentale,
cultuurhistorische elementen, patronen en structuren. De nota bestaat uit een korte
beleidsvisie en een uitvoeringsagenda met 8 actiepunten voor de komende 4 jaar.

Eén van de werkzaamheden is het opstellen van een Werkboek Landschap met als doel
bij te dragen aan ruimtelijke kwaliteit vanuit de geintegreerde aspecten cultuurhistorie en
en landschap.

Regionaal en gemeentelijk beleid

Ontwerp-Structuurvisie Harlingen 2025 en Houtskoolschets Harlingen koerst naar
2025

Landschap

De N31 maakt deel uit van een totaal programma “gebiedsontwikkeling Harlingen”. De
plannen voor gebiedsontwikkeling houden in dat na verdieping van het tracé rondom de
nieuwe weg het gebied herontwikkeld zal worden. De nieuwe N31 in verdiepte ligging
zal qua inrichting en vormgeving worden aangesloten op het landschap. Oude
zichtlijnen over watergangen zullen worden hersteld, en de ruimtelijke en stedelijke
structuur wordt verbonden.

Harlingen wil de ruimtelijke structuur van de stad versterken. De belangrijkste zwakke
plekken in de ruimtelijke structuur concentreren zich in de centrale zone, een zone
tussen spoor en trekvaart aan de N31. In de structuurvisie wordt ook bijzonder aandacht
besteed aan de overige gewenste herstructureringen in de N31-zone.

Centraal in de stad is op de structuurvisiekaart (zie figuur 3.1) een nieuw entreegebied
weergegeven in de vorm van een groene gestippelde ovaal. Hieromheen liggen in het
stedelijk gebied een aantal bouw- en herstructureringsopgaven.

Na verandering van de N31 tot weg met een verdiepte ligging zal deze “centrale zone”
aan weerszijden van de N31 worden heringericht tot één van de belangrijke entrees
voor de binnenstad van Harlingen. De wens is een stedelijk woon- en werkmilieu te
realiseren dat meer aansluit op de binnenstad, een kwaliteitsimpuls is gewenst.

Hierbij gaan inbreiden en herstructureren voor uitbreiding. Ten zuiden van de centrale
zone ligt Plan Zuid aan de N31, een te revitaliseren woonwijk. Ook de oudere
bedrijventerreinen (Koningsbuurt en Hermes) aan weerszijden van de N31 zullen
gerevitaliseerd worden. Het nieuwste bedrijventerrein, Oostpoort, zal eveneens
geoptimaliseerd worden. Uitbreiding van dit bedrijventerrein in oostelijke richting is
mogelijk.

Tenslotte wordt ingezet op het ontwikkelen van een waterfront en op behoud van
kwaliteit en leefbaarheid van het open buitengebied met de daarin liggende dorpen,
zoals het terpdorp Midlum.
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De gemeente is voornemens een facet structuurvisie wonen op te stellen, waarin het
woonbeleid voor de komende periode wordt uitgewerkt met bovengenoemde
uitgangspunten.

Figuur 3.1 Structuurvisiekaart Harlingen 2025
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Archeologie en Cultuurhistorie

De gemeente Harlingen is één van de grootste monumentengemeenten in Nederland. In
totaal zijn er 513 rijksmonumenten, 98 gemeentelijke monumenten, en meer dan 400
beeldbepalende panden en een beschermd stadsgezicht. De binnenstad, de parel van
Harlingen, is van nationaal belang. De stad is aangewezen als één van de
Belvéderesteden met zowel historische waarden als ruimtelijke dynamiek.

De gemeente Harlingen wil haar cultuurhistorische karakter behouden en versterken. Zij
ziet cultuurhistorie en archeologie in de eerste plaats als inspiratiebron bij ruimtelijke
ontwikkelingen, en als kans om extra betekenis te geven aan ruimtelijke kwaliteit.
Daarom zal zij bij het opstellen van de bestemmingsplannen steeds een
cultuurhistorische gebiedsanalyse uit gaan voeren. Ook archeologische waarden zullen
in een vroeg stadium bij ruimtelijke ontwikkelingen worden meegenomen. De
archeologische waarden zullen voor Harlingen in kaart gebracht worden. Vooralsnog
wordt gebruik gemaakt van FAMKE.

Gemeentelijke erfgoedverordening

In de erfgoedverordening van de gemeente Harlingen zijn bepalingen opgenomen op
het gebied van aanwijzing van gemeentelijke monumenten, het vergunningstelsel voor
monumenten, de inschakeling van de monumentencommissie en het instandhouden
van archeologisch erfgoed.

Toelichting openbare kennisgeving start m.e.r. N31 Harlingen en
Verkenning N31 Flessehals Harlingen
In beide toelichtingen wordt voor het onderwerp landschap, cultuurhistorie en
archeologie kort ingegaan op de positie van de traverse in de stad die door de ligging op
hoogte duidelijk aanwezig is. Van belang voor het onderwerp in dit deel van de
milieueffectrapportage zijn vooral de doelstellingen ten aanzien van de Ruimtelijke
Kwalliteit voor Harlingen. Het gaat om:
- verbetering van de leefbaarheid door:
0 minder geluidbeleving van de N31;
0 (visueel) traverse N31 minder zichtbaar in het stedelijk netwerk;
0 minder barrierevorming in de stad;
0 aanhechting van de stad door het creéren van een aantrekkelijke zone rondom
het tracé ter versterking van de woon, werk en recreatieve omgeving;
vergroting van de kansen voor herstructurering van de terreinen
Spaansen/Perseverantia aan weerszijden van de N31 (bij de groene ovaal op de
structuurvisiekaart);
vergroting van de kansen voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen elders.

Ook worden de autonome ontwikkelingen tot 2027 beschreven. Deze zijn opgenomen in
hoofdstuk 5.
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In dit hoofdstuk wordt het beoordelingskader weergegeven op grond waarvan de

alternatieven worden beoordeeld. Daartoe zijn eerst in tabelvorm per aspect de criteria
en beoordelingsmethodiek toegelicht. Vervolgens zijn de verschillende aspecten uit het
beoordelingskader toegelicht.

Beoordelingskader

Tabel 4.1: Beoordelingskader

Beoordelings-

Toetsing/Norm

cultuurhistorisch waardevolle
elementen, structuren en
patronen

Deelaspect Criterium
methode
Landschap Verandering van de open Kwalitatief Mate van verandering
kleipolders van Westergo en
het karakter van het terpdorp
Midlum
Verandering in structuur en Kwalitatief Mate van verandering
samenhang in de stad
Harlingen
Verandering in beeld en sfeer Kwalitatief Mate van verandering
Kansen voor de toekomst Kwallitatief Mate van
aanwezigheid van
kansen
Archeologie en Verstoring bekende Kwalitatief Mate van verstoring
aardkundige waarden | aardkundige waarden
Verstoring AMK terreinen Kwallitatief Mate van verstoring
Verstoring bekende Kwalitatief Mate van verstoring
archeologische vindplaatsen
Verstoring terreinen met een Kwalitatief Mate van verstoring
(middel)hoge archeologische
verwachtingswaarde
Cultuurhistorie Verstoring beschermde Kwalitatief Mate van verstoring
monumenten
Verandering van andere Kwalitatief Mate van verandering

Toelichting per deelaspect

Landschap

Het tracé van de N31 Traverse Harlingen ligt in bebouwd en stedelijk gebied. Het plan-
en het studiegebied behoren niet tot een Nationaal Landschap of een nationaal

autowegpanorama.
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Vanuit het beleidskader zijn de volgende landschappelijke waarden belangrijk:
de open kleipolders van Westergo;
het karakter van terpdorp Midlum

In de stad speelt een duidelijke behoefte aan verbetering van de ruimtelijke kwaliteit in
samenhang met de verbetering van de leefbaarheid. De wens is te komen tot een
gebiedsontwikkeling in samenhang met de gewenste verbreding van de N31.
Belangrijke eisen die aan de verbrede N31 gesteld worden zijn (kansen voor) een
verbeterde samenhang van de structuur en samenhang van Harlingen, een visuele
verbetering en vermindering van zichtbaarheid en geluidsbeleving, en een vermindering
van verpaupering bij het tracé.
Tot slot wordt een vergroting van de kans gewenst om de bedrijventerreinen van
Spaansen en Perseverantia te herstructureren en daarmee een goede aanhechting van
beide stadsdelen te realiseren. Het gaat in het kort om:

structuur en samenhang in de stad Harlingen;

het beeld en de sfeer;

kansen voor de toekomst.

Archeologie en aardkundige waarden

Het eerste criterium op basis van het wettelijke kader is de verstoring van de
archeologische monumenten zijnde terreinen met een AMK-status (Archeologische
Monumenten Kaart). Daarnaast vloeit uit het wettelijke kader als criterium voort de
verstoring van het archeologische erfgoed bestaande uit de bekende archeologische
vindplaatsen. Tenslotte is ook de archeologische verwachtingswaarde van het te
verstoren gebied een belangrijk element. Een derde criterium, dat volgt uit het
provinciale en gemeentelijke beleidskader, is de verstoring van de gebieden met een
middelhoge tot hoge archeologische verwachting.

De alternatieve tracés zullen worden beoordeeld op de aanwezigheid van
archeologische terreinen en archeologische vindplaatsen. Daarbij wordt gekeken naar
de mate waarin deze verstoord worden. Indien rijks- en/of gemeentelijke monumenten
gesloopt moeten worden (zie paragraaf cultuurhistorie), moet voorafgaand aan de sloop
een bureauonderzoek hebben plaatsgevonden om te bepalen of een archeologische
begeleiding noodzakelijk is.

De verstoring door bodemingrepen van gebieden met een hoge en middelhoge
archeologische verwachting dient vooraf te worden gegaan door archeologisch
vooronderzoek. Het is wettelijk vastgelegd dat in het geval van bodemverstoring
archeologisch (veld)onderzoek moet plaatsvinden. Op basis van een archeologisch
bureauonderzoek kan een gespecificeerde archeologische verwachting worden bepaald
en kan het benodigde vervolgonderzoek bepaald worden. In de beoordeling wordt
bovendien de geologische opbouw van het landschap meegewogen.

Voor de inventarisatie van de archeologische waarden zal gebruik gemaakt worden van
de verwachtingskaarten in FAMKE. Deze gegevens worden aangevuld met een
archeologisch bureauonderzoek.

Er wordt getoetst op effecten op aardkundige waarden. De eventuele verstoring zal in
beeld gebracht worden. Hierbij worden alle veranderingen in de breedst mogelijke zin

N31 Traverse Harlingen LAC 9W2569/R043/901473/Nijm
Definitief rapport -13- 2 december 2011



4.3.3

ooo

—fJen

ooo
ROYAL HASKONING

beoordeeld. Aantasting bijvoorbeeld is niet alleen mogelijk door vergraving, maar ook
ophoging of andere wijzigingen in het bodemprofiel.

Aardkundige waarden in het plangebied zullen worden geinventariseerd met behulp van
de eerste laag van de Cultuurhistorische Waardenkaart (CWK) van de Provincie
Fryslan, zoals ook in het streekplan is aangegeven. Informatie wordt aangevuld met
behulp van het archeologisch onderzoek.

Cultuurhistorie

Rijksmonumenten zijn beschermd in het kader van de monumentenwet 1988. Allereerst
wordt dan ook getoetst op verdwijnen of verstoring van beschermde monumenten.
Tevens zijn tijdens het Monumenten Inventarisatie project cultuurhistorisch waardevolle
panden van recentere datum geselecteerd. Ook deze panden uit de moderne
bouwkunst worden bij deze toetsing meegenomen.

Het begrip ‘verstoring’ moet in een brede context worden gezien: afbraak, verplaatsing,
wijziging, beschadiging en aantasting zijn allemaal vormen van verstoring en worden
daarom onder dit begrip geschaard. Het gaat niet alleen om de verstoring van het
object, maar ook om de verstoring van de directe omgeving van het monument. De
verstoring van beschermde stads -of dorpsgezichten wordt niet meegenomen omdat
zich in het studiegebied geen beschermde gezichten bevinden.

Het tweede criterium is dat van veranderingen van cultuurhistorisch waardevolle
elementen, structuren en patronen. Ook voor deze elementen geldt dat verandering in
brede zin moet worden beschouwd. Voorbeelden van verandering zijn niet alleen
verstoring of aantasting, verandering van context, of verdwijnen, maar ook herstel van
oude lijnen.

Voor de inventarisatie voor het aspect cultuurhistorie is gebruik gemaakt van de
Cultuurhistorische Waardenkaart (CWK) van de Provincie Fryslan van 2011
(http://www.Fryslan.nl/binfo/chk/inhoud/startchk.htm). Deze gegevens zijn aangevuld
met literatuur van de gemeente Harlingen.

Op de Cultuurhistorische WaardenKaart worden zowel verdwenen structuren als nog
herkenbare structuren genoemd. Voor de effectbeschrijving wordt uitgegaan van
structuren die nog steeds in één of andere vorm aanwezig zijn, en waarvan de waarde
door nieuwe ontwikkelingen kan veranderen. Ook de rijiksmonumenten zijn
geinventariseerd met behulp van de CWK.
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HUIDIGE SITUATIE EN AUTONOME ONTWIKKELINGEN
Inleiding

In dit hoofdstuk is eerste de ontstaansgeschiedenis van Harlingen beschreven. Die
beschrijving vormt de basis voor de huidige situatie. Tot slot zijn de verwachte
autonome ontwikkelingen beschreven.

Ontstaansgeschiedenis

Het plangebied ligt in het noordelijke zeekleigebied, in Westergo. In dit gebied zijn vanaf
het begin van het Holoceen kwelders ontstaan die met name in de periode 1Jzertijd-
Romeinse tijd intensief zijn bewoond. (Bewoonbare) kwelderwallen ontstonden in het
plangebied vanaf ca. 300 voor Chr. Op de kwelderwallen werden terpen opgeworpen.
Het dorp Midlum is op een dergelijke terp ontstaan, evenals het oude Almenum.

Van deze terpen zijn diverse vondsten bekend, waaronder diverse vondsten uit de 6° en
7° eeuw na Chr. In de kerkterp van Almenum zijn scherven aardewerk uit de 7¢ en 8°
eeuw gevonden. Het terpdorp Almenum is inmiddels geheel in het stedelijk gebied van
Harlingen opgenomen.

De ontstaansgeschiedenis van de stad Harlingen begint in de 12° eeuw. Het was
aanvankelijk een buurtschap van vissers en schippers die bij het kerkdorp Almenum
hoorde. In het dorp Almenum is in 1157 een klooster gesticht, Ludingakerke. De
monniken groeven grachten ten westen van Almenum, om de handelsvaart beter
mogelijk te maken. Hierdoor werd Ludingakerk een van de rijkste kloosters in Friesland.

De handelsvesting kreeg vermoedelijk zijn naam van de State Harlinga. Harlingen werd
door de handel zo belangrijk dat ze in 1234 stadsrechten kreeg.

Historische kaart van Harlingen uit 1664 (Bron: Wikipedia)

Aanvankelijk stond Harlingen in de schaduw van universiteitsstad Franeker, maar door
de verbinding met de zee nam de welvaart gestaag toe. Handel op Engeland, Hamburg,
Scandinavié en andere Oostzeelanden bracht voorspoed. In 1500 werd een eerste
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haven gegraven. In de tweede helft van de 16de eeuw groeide de stad explosief: zij
verviervoudigde in oppervlak, er kwam een vesting omheen en zij werd voorzien van
een tweede ruime binnenhaven. De stad had haar definitieve vorm aan het eind van de
16° eeuw. In de 17° en 18° eeuw werden de houten huizen veelal door stenen huizen en
pakhuizen vervangen binnen dezelfde omwalling. De omvang van de stad zou echter
heel lang niet meer toenemen.

Pas in de negentiende eeuw werden de stadswallen grotendeels ontmanteld, en werd
op een deel ervan een park aangelegd. Aan de zuidoostzijde van de stad werd een
station gebouwd. In de 20° eeuw volgden uitbreidingen buiten de stadswallen.
Woonwijken breidden uit aan de oostzijde van de stad. De eerste wijk buiten de wallen
was de Trebolbuurt, spoedig gevolgd door de Spiker. Bedrijvigheid ontstond al voor de
oorlog in de strook tussen trekvaart en spoorlijn, in de Koningsbuurt en bij het spoor
(Perseverantia).

In 1951 werd het Van Harinxmakanaal geopend, een nieuw kanaal ter vervanging van
de voormalige trekvaart richting Leeuwarden. In dezelfde periode werd de N31
aangelegd, als aftakking van de Harlingerstraatweg richting de Afsluitdijk.

Bij de aanleg lag de N31 grotendeels buiten de stad. De enige uitzonderingen waren de
bedrijventerreinen langs de water- en spoorwegen (Koningsbuurt / Hermes aan de oude
trekvaart en Franekertrekvaart (kanaal), en Perseverantia aan het spoor), die
doorsneden werden bij de aanleg. Deze doorsnijdingen zijn nog herkenbaar in het
stedelijk weefsel.

Ook de verbinding van Midlum naar het zuiden toe werd doorsneden bij de aanleg van
de N31 (Hopmansweg en Hopmanswijk).

De bedrijventerreinen Koningsbuurt en Hermes, breidden zich in de zeventiger en
tachtiger jaren verder uit. Belangrijk was hierbij het nieuwe Van Harinxmakanaal voor
beide terreinen. De oude trekvaart werd gedempt, maar het kanaal (nieuwe trekvaart) is
nog steeds herkenbaar. De terreinen hebben zich afzonderlijk ontwikkeld, elk met de rug
naar de N31 toe.

In dezelfde periode volgden nieuwe planmatige uitbreidingen van woonwijken. Deze
woonwijken zijn gebouwd met aan de N31 een brede groenstrook en/of bebouwing met
de rug naar de N31 toe. De oudste naoorlogse wijk was Plan Zuid, daarna volgden
Oosterpark en tot slot Byniastate en Ropens.

Ook het dorp Midlum werd verder uitgebreid tot aan de N31, met bebouwing deels met
zicht op de N31.

In de naoorlogse periode werd ook het havengebied van Harlingen aan de noordzijde
verder uitgebreid met een vissershaven en vervolgens ook de industriehaven. In de
jaren '80 breidde de bedrijvigheid in Harlingen zich verder uit in noordelijke en oostelijke
richting. De afslag Midlum met Zuidwalweg richting Zeehaven is aangelegd in de jaren
tachtig van de 20° eeuw.

Het resultaat van de historie is nu herkenbaar in het huidige landschap aan weerszijden
van de N31. De N31 ligt aan de achterkant van een groot deel van de omringende
bebouwing. Alleen het nieuwere Oostpoort ligt met de voorzijde naar de N31 toe. Deze
historisch gegroeide oriéntatie van de N31 is vooral te zien op figuur 5.3 en 5.4 met de
groene ruimten in Harlingen en het zicht op de N31.
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Huidige situatie
Landschap
Landschap van Westergo en terpdorp Midlum

Het terpdorp Midlum ligt middenin het landschap van Westergo, een bijzonder Fries
landschap dat gekenmerkt wordt door de grote open ruimten met daarin verspreid
boerderijen. Midlum ligt aan de rand van dit bijzondere landschap op een kwelderwal.

In het dorp Midlum is de terp herkenbaar aanwezig, de kerk staat duidelijk hoger dan de
omringende bebouwing. De bebouwing om de kerk heen ligt eveneens hoger dan het
landschap buiten Midlum. De historische lijnen en waarden in dit landschap worden
beschreven in de paragraaf cultuurhistorie.

Foto: Links oplopend terrein richting kerk in Midlum, rechts de N31 bij Midlum

De opvallende aanwezigheid van de N31 is op bovenstaande foto’s duidelijk te zien.
Vanuit een aantal straten is direct zicht op de N31. Woningen, een speelplaatsje en een
peuterspeelplaats liggen aan de N31. De oriéntatie van de woningen is weergegeven op
de kaart met woningoriéntatie. Hierop is te zien dat vooral achtertuinen aan de N31
grenzen. De sfeer in het zuidelijke deel van het dorp wordt daardoor meebepaald door
de N31.

De N31 heeft twee belangrijke structuurlijnen in Midlum doorsneden: de Hopmansweg
(en voormalige Hopmanswijk), en de Harlingerstraatweg. Daarbij is de zuidwalweg een
nieuwe verbinding langs de noordrand van Midlum. De agrarische ruimte om Midlum
heen is wel open, maar het beeld van het landschap wordt in hoge mate bepaald door
de bedrijvigheid van Oostpoort, de Zeehavens van Harlingen en het Van
Harinxmakanaal.

Foto: Het open landschap bij Midlum, rechts de rand van Midlum, de zeehaven op de achtergrond
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Structuur en samenhang

De in tweeén gedeelde stad

Het stadslandschap wordt beinvioed door de aanwezigheid van de N31. De N31 ligt op
enige afstand van het historische centrum in de stad, maar aan de stadszijde van de
meeste naoorlogse wijken.

Als gevolg van de ontwikkeling van Harlingen voor en na de aanleg van de N31, zijn er
in vorm en gebruik weinig ruimtelijke en structurele relaties van de N31 met Harlingen.
De N31 vormt daardoor een barriére in de stad.

In de stad zijn vier onderdoorgangen aanwezig, waarvan er twee dicht bij elkaar liggen
aan weerszijden van het spoor, namelijk de Kimswerderweg, de Oosterparkweg en
Almenumerweg, en de Grensweg.

In Midlum zijn er drie onderdoorgangen: een voetpad bij de Koningsbrug, een fietstunnel
en de onderdoorgang in de Zuidwalweg.

De N31 is kent drie verbindingen met de stad, drie afslagen met één en dezelfde
landschappelijke inrichting, namelijk met beboste taluds aan weerszijden van de afslag.
De vorm van de onderdoorgangen wisselt licht, voor de onderdoorgangen in Harlingen
zijn open viaducten gebruikt, die sterk op elkaar lijken.

Lijnstructuren: water en wegen

De N31 is verhoogd aangelegd met aan weerszijden steile taluds. Een deel van de
historische hoofdstructuren loopt er onderdoor Doorlopende structuren zijn het Van
Harinxmakanaal, de Grensweg, het spoor en de Kimswerderweg. De viaducten zijn alle
open vormgegeven, zie onderstaande foto’s.

Door de N31 in Harlingen onderbroken structuren zijn de Kanaalweg met kanaal /
Franeker trekvaart, de Oude trekweg/het jaagpad, en de Vierkantsdijk. Bij de aanleg
heeft het kanaal (vervanging van de oude trekvaart) een nieuwe aantakking op het Van
Harinxmakanaal gekregen. Zie ook figuur 5.2.

Foto: Viaducten: Grensweg, Spoor
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Figuur 5.2: STRUCTUUR EN SAMENHANG: De N31 en de hoofdverbindingen in de stad
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Figuur 5.3: GROENE RUIMTEN: Groene ruimten in Harlingen liggen vooral langs de N31
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Figuur 5.4: BEELD EN SFEER: zicht, (onder)doorzicht en opvallende kenmerkende bebouwing langs de N31
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Figuur 5.5: CULTUURHISTORISCHE WAARDEN
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Figuur 5.6: OMGEVINGSPLAN
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Foto: Viaduct Kimswerderweg

Foto: Koningsbrug

Vlakken: Wijken en openbare ruimte
Aan weerszijden van de N31 is een aantal woonwijken en bedrijventerreinen aanwezig,
waarbij ook gemengde buurten, Koningsbuurt en Kanaalweg (Hermes).

Een deel van het plangebied aan de N31 kent afwijkende bedrijfsfuncties, braakliggende
percelen en aftakelende bedrijvigheid (Zie figuur 5.1).

Tussen de Grensweg en de oostzijde van de N31 ligt aan de Oude Trekweg een
restruimte met een aantal braakliggende percelen, een autodemontagebedrijf, enkele
woningen, kassen en een KPN-servicegebouwtje.

Tussen de Kanaalweg en de Stationsweg ligt aan de westzijde van de N31 een groot
bedrijf (Spaansen) ingeklemd tussen woonbebouwing en de N31. Dit bedrijf wijkt in
schaal en inrichting sterk af van de omgeving met kleinschalige woonwijken.

Aan de Kimswerderweg tenslotte ligt een oud fabriekspand (de Cocosfabriek) dat leeg
staat, met ernaast een enkel schapenweitje en groen.

Op figuur 5.3 is bovendien aangegeven waar groene buffers tussen de N31 en de stad

liggen. Vooral aan de westzijde van de N31 ligt een brede strook met groene ruimten, in
wisselende onderhoudsstaat. Opvallend is de dichte bosstrook aan weerszijden van de
weg, die een ruimtelijke begrenzing, achterzijde, vormt voor alle aan de N31 grenzende
wijken.

N31 Traverse Harlingen LAC 9W2569/R043/901473/Nijm
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Foto: Links bedrijf Oude Trekweg, Rechts Spaansen direct naast de begraafplaats

Foto: Restruimte omgeving Oude Trekweg, omgeving begraafplaats Trebolbuurt

Foto: Groene “buffer” Byniastate

Beeld en sfeer

N31, beeld en oriéntatie

Het zicht vanaf de N31 op de omgeving is beperkt. Als automobilist ervaar je vooral de
beplanting aan weerszijden op het talud, de afslagen zijn vooral te onderscheiden door
de bijbehorende bebording. Zicht op de stad is er verder vrijwel niet. Uitzonderingen zijn
het zicht op bedrijventerrein Oostpoort, en het zicht op de nieuwste wijken aan het
zuiden van de stad.
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Daarnaast is er vanaf de Koningsbrug en omgeving zicht op het Van Harinxmakanaal
met een aantal opvallende elementen zoals de kranen en bebouwing van de Zeehaven,
en de kraan aan het Van Harinxmakanaal bij de Hermesweg. Dit is een herkenbare
entree van de stad Harlingen vanaf de N31. Er is een beeld van de vele scheepswerven
en andere watergebonden bedrijvigheid, een beeld van de identiteit van Harlingen als
belangrijkste zeehaven van Friesland.

Stad, beeld en oriéntatie

De N31 vorm één langgerekte opvallende lijn, die vooral door haar hoogte en beplanting
herkenbaar is. Opvallende elementen zijn overwegend slechts aan één zijde van deze
lijn zichtbaar. Voorbeelden van deze elementen zijn de windturbines van
bedrijventerrein Oostpoort, de kerktorens van Harlingen en Midlum, het station, de
voorzieningen in Oosterpark. Al deze elementen zijn vooral zichtbaar aan de eigen zijde
van de N31. Binnen het studiegebied ligt de N31 alleen bij Midlum zo laag dat de
bebouwing aan weerszijden zichtbaar is. Hier zijn de windturbines op Oostpoort de
belangrijkste opvallende elementen.

Stad, beeld en sfeer

Op een aantal plekken wordt het straatbeeld sterk beinvloed door de aanwezigheid van
de N31. Woonhuizen kijken uit op de N31, of de straat ligt loodrecht op de N31, met als
gevolg een zichtlijn richting deze hoofdweg. Woonhuizen gericht op de N31 staan in
Midlum, aan de Kimswerderweg in Plan Zuid, en op de hoek bij de Oude trekweg aan
de Almenumerweg. Bedrijven met aan de voorzijde zicht op de N31 staan in
bedrijventerrein Oostpoort en aan het kanaal in Hermes.

Veel woonwijken zijn aangelegd (of verder gegroeid) met de rug naar de N31, waardoor
woningen en bedrijven over het algemeen met de achterzijde aan de N31 grenzen. Een
deel van de ruimten zijn open en groen ingericht, maar dit is niet overal het geval. Op
veel plekken is sprake van onverzorgde groene ruimten en/of sociaal onveilige
achterpaadjes onderlangs het talud.

Overigens is de groene aankleding van de taluds van de N31 veelal gunstig voor de
sfeer van de aangrenzende ruimten, omdat de N31 daardoor in visueel opzicht minder
dominant aanwezig is.

Vanuit de groene ruimten is er zicht op de hoge groene wand met daarin autoverkeer.
De auto’s in deze wand zijn minder zichtbaar tussen de takken door, maar wel zeer
hoorbaar door de hoge ligging. Het geluid is dan ook in belangrijke mate bepalend voor
de kwaliteit en de sfeer van de ruimte. Op de kaart zijn deze openbare groene ruimten
langs de N31 apart in lichtgroen weergegeven.

Zichtlijnen in de stad langs oudere wegen en straten, zijn doorgezet onder de N31 door
bij de Kimswerderweg en bij de Spoorlijn. Deze twee viaducten zijn breed en ruimtelijk,
het doorzicht is goed.

Conclusie

De historie van de N31 is afleesbaar als een éénmalig ontworpen weg, die vooral
functioneel is vormgegeven. Bij de aanleg zijn een aantal oude lijnen doorsneden, die
nu nog herkenbaar zijn in het stedelijk weefsel.
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Door de ruimtelijke ontwikkelingen na aanleg ligt de omgeving van de N31 grotendeels
met de rug naar de weg. De N31 vormt daardoor een gat , een “fremdkdrper” in het
stedelijk weefsel, dat op enkele plekken overgestoken kan worden. Tegelijk vormt de
N31 de sterkste doorgaande groene structuur door Harlingen door de sterk beboste
taluds. Deze bosrand vormt aan weerszijden een groene achterkant voor de stad, die
mee het beeld bepaalt van de aangrenzende wijken.

De vorm van de N31, de hoge ligging gecombineerd met dicht beplante taluds aan
weerszijden, versterkt de scheidende werking in de structuur van de stad. De stad wordt
in tweeén gedeeld.

Dit scheidende effect wordt verder versterkt door het hoge aandeel te revitaliseren en
herstructureren woon- en werkgebieden aan weerszijden van de N31.

Wel zijn er nog een aantal verbindingen op historische locaties, waar ook goed doorzicht
is, de Kimswerderweg en bij de spoorlijn.

Archeologie en aardkundige waarden

Harlingen is ontstaan in het zeekleilandschap, aan zee. Dit landschap werd gekenmerkt
door kweldervlakten met daartussenin de hoger gelegen kwelderwallen, die ontstonden
vanaf het begin van het Holoceen. Juist deze hoger gelegen kwelderwallen waren
intensief bewoond in de periode 1Jzertijd-Romeinse tijd. Op de kwelderwallen werden de
eerste terpen aangelegd. In het noorden van het onderzoeksgebied is een dergelijke
kwelderwal aanwezig, zoals te zien is op de landschapskaarten van de CHK
(Cultuurhistorische Kaart Friesland). Het dorp Midlum is ontstaan op een terp op deze
kwelderwal. Ook in het centrale deel van het onderzoeksgebied wordt een kwelderwal
verwacht. Juist deze gebieden hebben een hoge trefkans op archeologische resten uit
de periode vanaf de 1Jzertijd (ARC, 2011).

Figuur 5.1: De locatie van terp en kwelderwal op de advieskaart ijzertijd — Middeleeuwen in het
noordelijk deel van het plangebied (FAMKE, 2011)
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Het zuidelijke deel van het onderzoeksgebied ligt geheel binnen de kwelderviakte. De
wadafzettingen gaan hier geleidelijk over in de bovenliggende kwelderafzettingen,
waaruit blijkt dat het gebied langzaam is opgeslibt. Er zijn geen archeologische
indicatoren aangetroffen. Wel was sprake van een diepere verstoring van het
bodemprofiel.

Aardkundige waarden

De zichtbare elementen van het kwelderwallen en kreken landschap met terpen kunnen
gezien worden als belangrijke aardkundige waarden. De terp van Midlum is hiervan het
meest uitgesproken voorbeeld. Deze terp is te zien als een aardkundig waardevol
element.

Archeologische waarden

In het plangebied zijn bij het booronderzoek op vier plekken binnen het
onderzoeksgebied zones met terpaarde aangetroffen. Twee van deze locaties liggen op
de kwelderwal in het noorden van het onderzoeksgebied, twee liggen in het centrale
deel langs de voormalige kreek. In en rondom deze zones is in verschillende boringen
een grote hoeveelheid archeologische indicatoren aangetroffen. Het gaat hierbij vooral
om aardewerk en in mindere mate om botmateriaal.

Buiten de terpen zijn er waarschijnlijk geen intacte archeologische resten (meer)
aanwezig. Eventuele resten van de baksteen- en aardewerkindustrie langs de Oude
Trekvaart kunnen echter op basis van het booronderzoek niet worden uitgesloten (ARC,
2011).
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Figuur 5.2: Archeologica in het plangebied, met in bruin de terpaarde, en de verschillende
vondstcategorieén per boring. In het zuidelijk deel van het plangebied is veel vergraven (Bron: ARC,
2011)
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Cultuurhistorie

Binnen het plangebied is de historie wisselend afleesbaar. Een aantal oudere
hoofdverbindingen is verdwenen en in het plangebied niet meer herkenbaar aanwezig.
Andere verbindingen zijn er nog steeds geheel of gedeeltelijk in een vernieuwde vorm.
Op de kaart “Historische waarden” zijn de belangrijkste monumenten en historische
elementen, structuren en patronen weergegeven. In de bijlagen is een kaart en een
complete lijst van monumenten opgenomen.

Waardevolle historische panden die dicht bij de huidige N31 staan zijn de Cocosfabriek
op het MADI-terrein (Kimswerderweg 19 en 21) en de begraafplaats aan de Barend
Visserstraat met kapel, grafmonument, poort en bijgebouw. Historisch is ook de
resterende woonbebouwing van Perseverantia. Het vroegere administratiegebouw staat
er nog. Hier is geen bijzondere cultuurhistorische waarde aan toegekend.

Foto: Cocosfabriek (bebouwing Kimswerderweg 21) en detail

De bebouwing van de Cocosfabriek is zeldzaam en bovendien waardevol in
bouwhistorisch opzicht door de combinatie van “Heimatstil” met bijzondere details zoals
de in hout en smeedijzer uitgevoerde deuren in de kopgebouwen en de nog aanwezige
bijzondere schenkelspantdaken.

Foto: Restant bebouwing Perseverantia (Almenumerweg)
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De teerfabriek Perseverantia gaf zijn naam aan het Perseverantia-terrein. Het
administratiegebouw vormt het enige restant van deze fabriek van ca. 1900 die slechts
kort in functie is geweest.

Op de kaart in de bijlagen zijn ook een aantal historische lijnen weergegeven, die nog
steeds in het landschap herkenbaar zijn. Deze historische lijnen zijn:

Harlingerstraatweg (bij Midlum);

Hopmansweg en Hopmanswijk (bij Midlum);

Kanaal en kanaalweg,;

Oude trekweg / Jaagpad;

Kimswerderweg;

Vierkantsdijk;

Bolswardervaart.

De cultuurhistorische elementen zijn weergegeven op de kaart op pagina 23.
Autonome ontwikkelingen
Landschap

Het stedelijk landschap in de omgeving van de N31 zal op korte termijn sterk
veranderen. De belangrijkste veranderingen zijn het vertrek van betonfabriek Spaansen
eind 2011-begin 2012 en het vervangen van een loods door twee nieuwe supermarkten
op de hoek Sibadaweg-Industrieweg. Dit betekent een grote verandering in het centrum
van het plangebied.

Plan Zuid is een herstructureringswijk, waarin de ligging van straten en woningen kan
veranderen. Ook het braakliggende voormalige AZC terrein zal bebouwd worden.
Ten noorden van de camping De Zeehoeve is de realisatie van recreatiebungalows
voorzien.

Andere veranderingen zijn de uitbreiding van het detailhandelcentrum Kimswerda. Bij
Byniastate zullen nog enkele woningen bijgebouwd worden. Aan de noordkant van
Harlingen wordt bedrijventerrein Oostpoort na 2011 verder naar het oosten toe
uitgebreid. In de omgeving van Midlum zijn geen veranderingen voorzien.

Tegelijk met de voorgenomen verbreding van de N31 zullen ook een aantal terreinen in
de stad meegenomen worden in de planvorming. Een nieuwe inrichting is voorzien voor
het terrein van Spaansen, het Madi-terrein waarop de voormalige Cocosfabriek staat, en
de omgeving van de Oude trekweg met de bebouwing van Perseverantia ten westen
van de Grensweg. De vorm van deze inrichting wordt mede bepaald door de
veranderingen aan de N31.

Archeologische en aardkundige waarden

De terp van Midlum en ook de restanten van de overige terpen zullen bij de huidige
autonome ontwikkeling in de huidige staat blijven bestaan.
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Cultuurhistorie

Monumenten en historische lijnen worden niet gewijzigd. Wel worden veranderingen
verwacht op het terrein van de Cocosfabriek. De huidige bebouwing is in slechte staat,
en zonder gebruik van deze bebouwing ligt verder verval in de lijn der verwachting.
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DE EFFECTEN
Inleiding

In dit hoofdstuk worden aan de hand van de relevante beoordelingscriteria de
milieueffecten van de verschillende alternatieven in beeld gebracht met betrekking tot
het aspect landschap, archeologie en cultuurhistorie.

In onderstaande paragrafen wordt per beoordelingscriterium omschreven welke effecten
op basis van het huidige ontwerp worden verwacht. Het ontwerp is afgebeeld op figuur
5.6. Op basis van de beschrijving wordt een waardering toegekend aan de effecten.
Deze waardering is gebaseerd op een vergelijking met het nulalternatief, dat
effectneutraal gewaardeerd is. Voor de waardering is gebruik gemaakt van
onderstaande scores:

++ : Positief effect

+ : Beperkt positief effect
o} : Effectneutraal

- : Beperkt negatief effect
- : Negatief effect

Effectvergelijking en beoordeling

In onderstaande tabel zijn de effecten weergegeven. Onder de tabel is een conclusie
verwoord. In paragraaf 6.3 zijn de effecten toegelicht.

Beoordelingscriterium Autonome Voorkeurs-
ontwikkeling variant
LANDSCHAP
Verandering open Kkleipolders en terpdorp Midlum 0 +
Structuur en samenhang stad Harlingen 0 +
Beeld en sfeer 0 +
Kansen voor de toekomst 0 ++
Totaal 0 +
AARDKUNDIGE EN ARCHEOLOGISCHE WAARDEN
Verstoring bekende aardkundige waarden 0 -
Verstoring archeologische vondstlocaties 0 --
Verstoring overige terreinen met hoge verwachtingswaarde 0 0
Totaal 0 -
CULTUURHISTORIE
Verstoring beschermde monumenten 0 0
Verandering van andere cultuurhistorisch waardevolle elementen, 0 -
structuren en patronen
Totaal 0 -

Door de verdiepte aanleg treedt een aantal positieve effecten op voor het landschap, en
vooral voor beeld en sfeer in de stad. Omdat daarvoor aanzienlijke vergraving nodig is
van de ondergrond zullen echter wel negatieve effecten kunnen optreden op de
ondergrond. Door de locatie van enkele terpen in het gebied, met name langs het
historische tracé van de oude Trekweg, is dan ook sprake van aantasting van een
archeologische vondstlocatie.
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Dezelfde locatie is tevens ook één van de terpen in het plangebied. Gezien de ligging
van de terpen is het niet mogelijk een tracé te vinden, waarbij alle terpen geheel worden
ontzien, maar door de meer centraal gelegen terp geheel te ontzien kan aantasting
zoveel mogelijk beperkt worden.

Verstoring van beschermde monumenten treedt niet op, ondanks het hoge aantal
monumenten in Harlingen. Wel worden enkele beeldbepalende woonhuizen gesloopt,
omdat zij op het tracé staan.

Toelichting effecten
Effecten landschap

Veranderingen in de open kleipolders van Westergo, en het karakter van terpdorp
Midlum

Positief voor de sfeer en het beeld in Midlum is de grotere afstand tussen het terpdorp
en de hoofdrijbanen van de N31, waarvan het nieuwe tracé dichterbij bedrijventerrein
Oostpoort ligt. De bebording en het verkeer op de N31 zullen verder van het dorp af
liggen. Omdat de Koningsbrug inclusief aanbruggen echter blijft bestaan voor het
plaatselijk en het langzaam verkeer is de verandering in de structuur en de zichtlijnen bij
het dorp beperkt. De barrierewerking voor fietsers wordt iets groter, omdat het
fietstunneltje halverwege bedrijventerrein Oostpoort vervalt. In plaats daarvan komt er
€én oversteek bij de Koningsbrug.

Het geheel is beoordeeld als beperkt positief, vooral vanwege de verbetering door de
grotere afstand tot de N31 in het voorkeursalternatief. (+)

Verandering in structuur en samenhang in de stad Harlingen

Doorsnijdingen van lijnstructuren blijven ook in de nieuwe situatie bestaan, niet alle
lijnen worden voorzien van een nieuwe doorgaande brug. Wel wordt in Harlingen het
aantal oversteken meer gespreid omdat de stationsweg verlengd wordt en wordt
aangesloten op het tracé van de Oude trekweg, in plaats van de huidige aansluiting bij
de Almenumerweg, die dicht bij het spoor ligt.

Door de aangrenzende ontwikkelingen zullen bovendien een aantal groene ruimten en
een bedrijventerrein in het centrum van de stad anders worden ingevuld. Deze
ontwikkelingen zijn vooral zinnig en mogelijk, omdat de N31 door de verdiepte ligging
niet langer meer de groenstrook aan weerszijden domineert. Er ontstaan aan
weerszijden van het hart van de stad brede groenzones die een nieuwe open ruimte in
het hart kunnen vormen, die van beide zijden toegankelijk is. Deze kans voor de
toekomst is hieronder gewaardeerd.

Veranderingen in beeld en sfeer

Binnen de stad is de belangrijkste verandering dat het hoge wegtalud verdwijnt. Een
open aanleg van de bak zorgt voor herstel van vele oudere zichtlijnen over de N31
heen, en maakt vele nieuwe zichtlijnen mogelijk. Visuele hinder van de N31 zelf wordt
waarschijnlijk veel minder in de nieuwe situatie. Het autoverkeer is immers niet meer in
beeld. Ook de verwachte geringere geluidoverlast door de verdiepte ligging is te zien als
positief voor beeld en sfeer in het gebied aangrenzend aan de N31.
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Voor het verder optimaliseren van het beeld is overigens aandacht nodig voor de plaats
van bebording en verlichting en andere elementen van de autoweg, omdat deze hoog
zijn, en boven de nieuwe bak uit kunnen steken.

De verdiepte aanleg van de N31, waarbij het talud verwijderd wordt, kan tevens positief
zijn voor de zones met onveilige achterpaadijes, die met de rug naar de N31 toe staan.
Daar waar deze zone breder, lichter en open groen wordt, kan dit een belangrijke
verbetering betekenen voor de aangrenzende wijken. Daarom wordt een beperkt positief
effect verwacht op beeld en sfeer, ondanks dat de huidige groene taluds verwijderd
worden, waardoor de groene achterwand voor veel groene ruimtes verdwijnt. (+).
Afhankelijk van de toekomstige inrichting kan dit zeer positief worden, mits zorgvuldig
wordt omgegaan met de inrichting van de N31 zelf, en met het feit dat de aangrenzende
bebouwing veelal met de rug naar de N31 toe staat.

Kansen voor de toekomst

In de toekomst kan de combinatie van een centraal stedelijk plein als vooruitgeschoven
verbinding met het stadscentrum en brede groenzones eromheen veel meer visueel
ruimtelijke samenhang in de stad brengen. Dit is te zien als positief voor de toekomstige
mogelijkheden.

Kansen voor de toekomst creéert de verdiept aangelegde N31 echter vooral middenin
de stad bij de toekomstige bouwterreinen bij Spaansen en op het Perseverantia-terrein.
Op deze terreinen zijn mogelijkheden om in Harlingen een nieuw stedelijk plein te
realiseren. Omdat de N31 verdiept ligt, komt er meer ruimte vrij, dat bovendien aansluit
op de hierboven al genoemde brede groenzone langs de N31. Overal in deze zone is
het mogelijk de visuele relaties verder te versterken en de barrierewerking extra te
verminderen door aanleg van extra bruggen over de N31. Deze toename van kansen
om oude verbindingen in ere te herstellen is te zien als een positief effect van de
voorgenomen activiteit. Deze toename van kansen voor de toekomst is te zien als
positief (++).

Effecten archeologische en aardkundige waarden

Verstoring bekende aardkundige waarden

De voorgenomen activiteit doorsnijdt €één van de vier locaties met terpgronden. Een
tweede locatie met terpgronden grenst direct aan de voorgenomen activiteit, en zou
aangetast kunnen worden. De in het landschap meest zichtbare terp van Midlum wordt
echter niet aangetast. (-)

Verstoring bekende archeologische vindplaatsen en AMK-terreinen

Er zijn geen AMK-terreinen in het gebied. Wel zijn er in het plangebied een viertal terpen
gevonden met een hoge dichtheid aan archeologische indicatoren bij het veldonderzoek
(ARC, 2011). De aantasting van één van de terpzones en de mogelijke aantasting van
een tweede zone, is te zien als een duidelijk negatief effect van de aanleg van de N31
(--). Het advies van de provincie is om de terpen alle nader te onderzoeken met
boringen, opdat beter duidelijk is wat de begrenzing en waarde is.

Verstoring overige terreinen met een (middel)hoge archeologische verwachtingswaarde.
Buiten de terpen zijn waarschijnlijk geen intacte archeologische resten aanwezig. Voor
deze delen van het plangebied wordt vervolgonderzoek dan ook niet noodzakelijk
geacht. De aantasting hiervan is dan ook vooralsnog beoordeeld als neutraal (0).
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6.3.3 Effecten cultuurhistorie

Verstoring beschermde monumenten
Er wordt geen aantasting van beschermde monumenten verwacht.

Verandering van andere cultuurhistorisch waardevolle elementen, structuren en
patronen

Op het tracé liggen vrijwel geen waardevolle elementen die nog niet doorsneden of
aangetast zijn. De oorzaak hiervan is de ligging vlakbij de huidige N31. Aangetast
worden wel de enige restanten van de teerfabriek Perseverantia, een set kenmerkende
woningen op de kop van de Oude Trekweg. Dit is beoordeeld als negatief.

De aantasting van het administratiegebouw gecombineerd maakt dat de beoordeling
hierover beperkt negatief is (-).

Beperkt positief is dat het stedelijke plein op de locatie van de Oude Trekweg ligt,
waardoor in de toekomst een verdere verbinding met het Oude Jaagpad mogelijk zal
zijn. Ook zijn visuele verbindingen van oude lijnen weer mogelijk. Geen van deze
andere verbindingen zijn in de plannen opgenomen. De kansen voor de toekomst zijn er
echter wel, evenals de aanwezigheid van de ovatonde op de goede plek.

Omdat verder (nog) geen historische lijnen hersteld worden weegt dit echter in de
beoordeling cultuurhistorie maar heel beperkt mee. Het totaal is dan ook te waarderen
als - of beperkt negatief.
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LEEMTEN IN KENNIS EN AANZET EVALUATIE
Inleiding

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de onderdelen leemten in kennis en evaluatie voor
het aspect landschap, archeologie en cultuurhistorie. Beide onderdelen zijn
standaardonderdelen van het MER, die vooral de relatie aangeven tussen het MER en
het vervolg van het project in de aanleg- en gebruiksfase.

Leemten in kennis

Leemten in kennis zijn er vooral ten aanzien van de archeologie. Deze rapportage geeft
een eerste beeld van de te verwachten waarden in de ondergrond. Aanwezige waarden
dienen in vervolgonderzoek te worden vastgesteld. De inzichten in de archeologische
verwachting en de daaraan gekoppelde aanbeveling voor de onderzoeksmethode zijn in
het 'Verkennend inventariserend veldonderzoek door middel van boringen voor de
verbreding van de N31 te Harlingen’, en zullen als basis dienen voor het verder bepalen
van het archeologisch vervolgonderzoek. Hiertoe zal in de tracébesluitfase overleg met
de provincie gevoerd worden.

Evaluatieprogramma

Monitoren aantasten archeologie tijdens de uitvoering

Daar waar behoud van archeologische waarden niet mogelijk is, en dat geldt vooral voor
de westelijke terp van de twee centraal gelegen terpen, is archeologisch
vervolgonderzoek noodzakelijk. Volgens het beleid van de Provincie Fryslan dient dit
vervolgonderzoek in eerste instantie te worden uitgevoerd in de vorm van een
waarderend booronderzoek, waarbij een kruisraai over de terp wordt gezet. Hierbij dient
de omvang en opbouw van de aangetroffen terpen te worden bepaald. Naar aanleiding
hiervan kan bepaald worden of en voor welke zones verder onderzoek noodzakelijk is,
en in welke vorm dit onderzoek noodzakelijk is. Het is aan de provincie Fryslan om te
bepalen of het verdere onderzoek daadwerkelijk dient plaats te vinden. Zij bepaalt ook
de aard en omvang van het vervolgonderzoek.

Monitoren lange termijn effecten op landschap (en cultuurhistorie)

De effecten op landschap en deels cultuurhistorie zijn sterk afhankelijk van de
definitieve vormgeving en inrichting van de terreinen direct aan de N31. Een voorwaarde
voor de beoogde positieve effecten zijn het behoud van de openheid aan weerszijden
van de dieper gelegen N31 en een groene parkzone aan weerszijden van de N31. Het
uiteindelijke effect op de stad als geheel wordt sterk meebepaald door de feitelijke
vormgeving van de ontwikkelingen op de terreinen van Spaansen en Perseverantia.

Het is dan ook belangrijk de toekomstige stedenbouwkundige ontwikkelingen in de
gehele N31 zone goed bij te houden en om elke ontwikkeling niet alleen op zichzelf te
beoordelen, maar ook de effecten op het geheel van deze zone mee te nemen.

Een beeldkwaliteitsplan om de ontwikkeling van de gehele zone te sturen is dan ook
gewenst.
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MITIGERENDE EN COMPENSERENDE MAATREGELEN

Inleiding

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de onderdelen mitigerende en compenserende
maatregelen voor het aspect landschap, archeologie en cultuurhistorie. Beide
onderdelen zijn standaardonderdelen van het MER.

Mitigerende maatregelen

Voor landschap, archeologie en cultuurhistorie worden geen aanvullende mitigerende
maatregelen voorgesteld. Tijdens het ontwerpproces van het voorkeursalternatief is

zorgvuldig aandacht besteed aan de landschappelijke inpassing van de nieuwe weg.

Compenserende maatregelen

Compenserende maatregelen zijn voor het onderwerp Landschap, archeologie en
cultuurhistorie niet noodzakelijk.
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Verklarende woordenlijst
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VERKLARENDE WOORDENLIJST

m.e.r. = Milieueffectrapportage (het proces)
MER = Milieueffectrapport
ZOAB = Zeer Open Asfalt Beton
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Bijlage 3
Overige bijlagen
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COMPLETE LIJST CULTUURHISTORISCHE WAARDEN FAMKE BINNEN

STUDIEGEBIED (straal van 500 meter)

MIDLUM

Rijksmonument Fonteinstraat 2 Deel van woonhuis 20804
Rijksmonument Kerkstraat 1 Kerk Midlum 20808
Rijksmonument Harlingerstraatweg 24 Woonhuis 20807
Rijksmonument Kerkstraat 5 Woonhuis 20809
Rijksmonument Harlingerstraatweg 22 Woonhuis 20806
Jonge bouwkunst Kerkstraat 1 uitvaartcentrum bij kerk, ca. 1770 Fr-Har-18
Jonge bouwkunst Harlingerstraatweg 28 Frittema State, boerderij 1919 Fr-Har-17
Jonge bouwkunst Harlingerstraatweg 31 pastorie, 1870 Fr-Har-22
Jonge bouwkunst Harlingerstraatweg 27,29 | vroegere smederij, 1895 Fr-Har-19
Jonge bouwkunst Harlingerstraatweg 23,25 | werk- woonhuis, 1820 Fr-Har-20
Jonge bouwkunst Bernhardlaan 6 werk- woonhuis 1820 Fr-Har-21
HARLINGEN

Rijksmonument Stationsweg 5 Oude bebouwing marineschool 507127
Rijksmonument Oosterstraat 75 Woonhuis 507129
Rijksmonument Stationsweg 6 Station, 1863 20669
Rijksmonument Zuiderbolwerk 1 woonhuis 20766
Jonge bouwkunst Ungabuurtsterweg 2 Ungabuur-State, boerderij 1862 Fr-Har-6
Jonge bouwkunst Kimswerderweg 19,21 hme”ri;?ierlv%::)lfplgvétgijfgff uw, Fr-Har-141
Jonge bouwkunst f&?éfgsstzrrg?ng:{ 51) stationsbrug 1920 Fr-Harr-109
Jonge bouwkunst ggsboom oS woonhuis, 1920-1930 Fr-Har-114
Jonge bouwkunst Barend Visserstraat ?gggderij JIEERIT G [bEEERl s Fr-Har-126E
Jonge bouwkunst Barend Visserstraat Hekwerk 1888 Fr-Har-126F
Jonge bouwkunst Barend Visserstraat grafmonument 1914 Fr-Har-126
ﬁﬁrjrﬁgtﬁtmk Paul Krugerstraat 20 kapel 1907 Fr-Har-126C
Jonge bouwkunst Aeluwelaan 27 brugwachterswoning 1894 Fr-Har-3
Jonge bouwkunst Aeluwelaan 27 draaibrug ca. 1894 Fr-Har-3A
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Jonge bouwkunst Kanaalweg 4 brugwachterswoning 1894 Fr-Har-147
Jonge bouwkunst 2%%%?5;?;2; 2tm 8 woningbouwcomplex ca. 1935 Fr-Har-146
Jonge bouwkunst Franekertrekvaart 10-12 woonhuis, ca. 1920 Fr-Har-143
Jonge bouwkunst Franekertrekvaart 4-6-8 woonhuis 1910-1915 Fr-Har-144
Jonge bouwkunst Franekertrekvaart 2 woonhuis 1910-1915 Fr-Har-145
Jonge bouwkunst gosboom oS woonhuis 1910 Fr-Har-142A
Jonge bouwkunst Oosterstraat 1 - 9 woningbouwcomplex, ca 1910 Fr-Har-140
Jonge bouwkunst E%s’g’ol%m oS woningbouwcomplex, ca 1915 Fr-Har-142
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 3 Oranje Nassauschool, 1915 Fr-Har-129
Jonge bouwkunst Oosterstraat 15,17,19,21 | woningbouwcomplex, ca 1910 Fr-Har-139
Jonge bouwkunst Oosterstraat 23,25,27 woningbouwcomplex, ca 1910 Fr-Har-138
Jonge bouwkunst Qosterstraat 37,39,41 woningbouw, ca 1915 Fr-Har-137
Jonge bouwkunst Paul Krugerstraat 45 woonhuis Fr-Har-136
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 5 woonhuis ca. 1920 Fr-Har-129A
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 7,9,11 woonhuizen ca. 1900 Fr-Har-130
Jonge bouwkunst fgfigf)ls;f,elrgingel woonhuizen ca. 1900 Fr-Har-131
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 23,25 woonhuizen, ca. 1905 Fr-Har-132
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 27-31 woonhuizen ca. 1904 Fr-Har-133
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 33,35 woonhuizen ca. 1905 Fr-Har-134
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 45 woonhuis ca 1900 Fr-Har-108
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 49,47 woonhuis ca. 1900 Fr-Har-107
Jonge bouwkunst Zuidoostersingel 51 woonhuis ca. 1900 Fr-Har-106
Jonge bouwkunst t.0. Zuidoostersingel 51 Singelpark Fr-Har-105
Jonge bouwkunst Zuiderbolwerk 11 woonhuis 1902 Fr-Har-84
Jonge bouwkunst Zuiderbolwerk 2 kantoorgebouw 1861 Fr-Har-82
Jonge bouwkunst bij Zuiderbolwerk draaibrug 1863 Fr-Har-83
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COMPLETE LIJST HISTORISCHE LIINSTRUCTUREN

Cultuurhistorische waarde | Omschrijving fysieke dragers

Waardevolle patronen en structuren

Infrastructuur Doorbroken infrastructuur:

Oud Jaagpad — oude trekweg

Kanaalweg (1950-2000)

Verlengde Vierkantse dijk (1850-2000)
Verlengde Achlumerdijk: kerkpad (1850)
Harlingerstraatweg (vanaf 1850)
Kimsweerderweg: vanaf 1850, tramweg (1950)

Waterstructuur - Hopmanswijk (1850-1950)

Kanaal: nieuwe trekvaart (1850-1950)
Bolswaardervaart (1850)

Franeker trekvaart (is verdwenen)

N31 Traverse Harlingen LAC 9W2569/R043/901473/Nijm
Definitief rapport 2 december 2011




